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Objetivo

Desarrollar y programar el control y la electronica de potencia necesaria para un automovil eléctrico, desde la etapa critica de arranque con diferentes fuentes de alimentacion dependiendo de las
caracteristicas de densidad de energia y potencia de estas fuentes.

- Desarrollar el know-how de los sistemas de energia de los automoviles eléctricos, de acuerdo a la tendencia mundial, formando profesionales que lideren la trasformacion del transporte en el
pais.

« Desarrollar un sistema de control para el sistema de carga

- Probar diferentes combinaciones de sistemas de carga, para encontrar una relacion o modelo matematico que establezca la mejor combinacion dependiendo de la situacion enfrentada (si es
arranque, frenado, o velocidad constante).

Estado del arte
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El corazon de un coche electrico esta formado por un controlador, el motor, y su sistema de carga. (Seleceione los meses de duracién de cada actividad)
Los motores de vehiculos eléctricos generalmente requieren un controlador de conmutacion. Los motores de
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sistema de carga

En el Frankfurt Motor Show en 2019, Lamborghini presento su primer auto eléctrico. Este automovil con V12
tiene una entrega de 785 CV, el mas veloz que se haya creado. Con sus 819hp logrando de 0 a 100Km/h en tan
solo 2.8 segundos que es la mayor potencia entregada por un Lamborghini en la historia. Cuenta con un motor
eléctrico de 48V directamente a la salida de caja de cambio, ofreciendo una respuesta inmediata al aceleramiento
y cambio de marcha.

El sistema de carga es realizado por supercapacitores pueden tomar incluso segundos en energizarse, ademas
que pueden proveer de toda su energia también en segundos.
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Metodologia

Se realizara un estudio del estado del arte de todos los sistemas de un auto eléctrico: transmision, direccion, -Se desarrollara un sistema de control para un sistema de carga con baterias de litio

frenos, suspension, chasis y control. , . . , - .
! P ! Y -Se desarrollara un sistema de control para un sistema de carga con baterias de litio y ultracapacitor para el

Sistema de carga: Se cuenta con 8 acumuladores de plomo acido, y se comprarian baterias de litio, cada uno arranque del auto y ahorrar energia.
de estos sistemas tienen caracteristicas diferentes por lo que la importancia de un buen disefho en electronica : , : : , L .
de potencia Finalmente, de desarrollara un sistema mixto con las baterias de litio, acumuladores y ultracapacitor para

aprovechar las ventajas de densidad de energia y densidad de potencia de cada uno de estos sistemas de carga.

sl de conte) de e Se disefara la estructura y chasis con un software de Computer aided design, para obtener las medidas del

-Se desarrollara el sistema de control para un sistema de carga con acumuladores de plomo acido. chasis ideal.
Rendimiento motor ME09QO09 , primera prueba de Se armara el auto electrico, se cuenta con un 95% de las piezas necesarias, solo hay que checar si estan en
24V usando baterias de plomo acido buen estado, pues fueron adquiridas la mayoria en 2018. Para lo cual se piensa organizar un club del automovil

con los alumnos de IME, liderados por los alumnos que colaboran en el proyecto.
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Para el segundo semestre 2023 se estudiara la recuperacion de la energia de frenado, integrando esta
recuperacion al sistema de carga, de aqui deben de derivarse suficientes datos que ayuden a plantear un modelo
matematico.
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